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Abstract of EP0980931 

The permanent way has rails, carried on single- 
block concrete sleepers (2) with projecting 
reinforcements, which are imbedded in a casting 
compound. The rails are aligned directly via a 
hydraulically bound carrier layer (1), with, if 
required, the addition of a support reinforcement 
(7), which is connected to the sleeper 
reinforcements (8). The casting compound (17) is 
applied directly to the carrier layer, pref. with the 
use of moveable, removeable side shuttering 
(15). 
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(54) Einbauverfahren fiir elne teste Schienenfahrbahn 



(57) Einbauverfahren fur eine feste Schienenfahr- 
bahn, bei der die Gleise (3) Oder Hiilsgleise tragenden 
Betonschwellen (2), deren durchlaufende Bewehrung 
unten aus der nur teilweise ausgefuhrten Betonumhul- 
lung (5) herausragt, zunachst zu einem Gleisrost ver- 
montiert werden, anschlieBend Ober einer 
Unterlagsschicht (1) lagemSBig einjustiert und in eine 
VerguBmasse eingebettet werden, wobei der Gleisrost 



unter Zwischenordnung einer, ggf. unterse'rtig an die 
Bewehrung der Schwelien (2) angebundenen, Tragbe- 
wehrung (7) direkt uber einer hydraulisch gebundenen 
Tragschicht (1) ausgerichtet und die VerguBmasse, vor- 
zugsweise unter Verwendung beweglicher abnehmba- 
rer Seitenschalungen (15), auf die hydraulisch 
gebundene Tragschicht (1) aufgebracht wird. 




FIG. 1 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Einbauver- 
fahren fur eine teste Schienenfahrbahn, bei der die die 
Gleise Oder Hilfsgleise tragenden Betonschwellen, s 
deren durchlauf ende Bewehrung unten aus der nur teil- 
weise ausgefuhrten Betonumhullung herausragt, 
zunachst zu einem Gleisrost vormontiert werden, 
anschlieBend uber eine Unterlagsschicht lagemaBig 
einjustiert und in eine VerguBmasse eingebettet wer- 10 
den. 

[0002] In einer aiteren Patentanmeldung ist bereits ein 
derartiges Einbauverfahren vorgeschlagen worden, 
wobei durch die nur teitweise Ausbetonierung der 
Betonschweilen und das Herausragen ihrer Bewehrung 15 
ein besserer Verbund mit der VerguBmasse erreicht 
wird und damit ein noch gOnstigeres Schwingungsver- 
hatten der f esten Fahrbahn gewahrleistet ist. 
[0003] Bei diesem bekannten Einbauverfahren wird 
auf der hydraulisch gebundenen Tragschicht der Fahr- 20 
bahn zunachst ein Betontrog ausgebildet und der Gleis- 
rost mit den nur teitweise ausbetonierten Schwellen in 
diesem vorbetonierten Betontrog ausgerichtet und 
dann vergossen. Diese Ausbildung ist jedoch sehr bau- 
aufwendig, da es zunachst notwendig ist, auf der 25 
hydraulisch gebundenen Tragschicht einen derartigen, 
notwendigerweise selbst mit Armierungen versehen 
Betontrog auszubikJen, ehe das Einbringen der Schwel- 
len erfolgen kann. 

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe 30 
zugrunde, ein Einbauverfahren zu schaffen, das bei 
gleichguter Einbindung der Schwellen und gleichgunsti- 
gem SchwingungsverhaKen der festen Fahrbahn einfa- 
cher, schneller und kostengunstiger durchgefuhrt 
werden kann. 35 
[0005] Zur LOsung dieser Aufgabe ist erf indungsge- 
mSB vorgesehen, daB der Gleisrost unter Zwischenond- 
nung einer, ggf. unterseitig an die Schwellenbewehrung 
angebundenen, Tragbewehrung direkt uber einer 
hydraulisch gebundenen Tragschicht ausgerichtet und 40 
die VerguBmasse, vorzugsweise unter Verwendung 
beweglicher abnehmbarer Seitenschalungen, auf die 
hydraulisch gebundene Tragschicht aufgebracht wird. 
[0006] Bei der erf indungsgemaBen Ausgestaltung des 
Einbauverfahrens wird also nicht zunachst ein durch 45 
eine Tragbewehrung stabilisierter Betontrog hergestellt, 
in dem dann der Gleisrost ausgerichtet und vergossen 
wird, sondern der Betontrog bzw. die ihn ersetzende 
Schicht wird praktisch in einem Arbeitsgang mit dem 
VergieBen der Schwellen des Gleisrostes hergestellt. so 
Die die eigentliche Hauptbewehrung der fertigen festen 
Schienenfahrbahn darstellende Tragbewehrung kann 
dabei sowohl einfach in Abstand mit Hilfe von StutzfGB- 
chen auf die hydraulisch gebundene Tragschicht aufge- 
stellt werden, als auch direkt unten an die ss 
Schwellenbewehrung angebunden sein. Dies hat auch 
noch den Vorteil, daB stOrende LSngsfugen neben den 
Tragwanden fehlen. 
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[0007] Die Schwellen kOnnen sowohl Einblock-Beton- 
schwellen als auch Zweiblock-Betonschwellen sein, 
deren Bewehrung im wesentlichen parallel zur Schwel- 
lenachse verlaufende, durch BOgel miteinander verbun- 
dene Baustahlstangen umfaBt, die sich als 
Verbindungselementedurchgehend durch beide Einzel- 
b!5cke erstrecken. Diese Ausbildung, bei der die Verbin- 
dungselemente dann selbstverstandlich in die 
VerguBmasse letztendlich eingebettet sind, ergibt 
besonders schwingungselastische feste Fahrbahnen. 
[0008] Als besonders gunstig hat es sich dabei in Aus- 
gestaltung der Erfindung erwiesen, wenn die Beweh- 
rung der Schwellen, insbesondere der Zweiblock- 
Schwellen, sog. Gittertrager mit jeweils drei die Kanten 
eines dreieckigen Prismas bildenden Ungsstangen 
und zwei diese verbindenden Maanderschlangen auf- 
weist. Derartige Gittertrager sind handelsublich erhait- 
lich, so daB die haufig aufwendige Vorfertigung eines 
Bewehrungskorbes entfailt bzw. sich auf das einfache 
Verbinden mehrerer Gittertrager beschrankt. 
[0009] Die Ausrichtung des Gleisrostes uber der 
hydraulisch gebundenen Tragschicht kann in beliebiger 
Weise, beispielsweise auch mit Hilfe sog. Portalaufhan- 
gungen, erfolgen. Als besonders zweckmaBig hat es 
sich jedoch erwiesen, die Gleisroste Ober Justierspin- 
deln hfihen- und seitenmaBig einzujustieren, was bei- 
spielsweise in der Weise erfolgen kann, daB fur die 
Justierung an der hydraulisch gebundenen Tragschicht 
sich abstutzende, verloren mit eingebettete Justierwin- 
kel rn'rt Gewindebohrungen fGr die Vertikal- und Hori- 
zontalverstellspindeln verwendet werden. 
[0010] Zur einfacheren Fertigstellung des Vergusses 
und zur gleichzeitigen Erzielung eines Wasserablaufs 
zur Seite der festen Fahrbahn hin ist zur Durchfuhrung 
des erfindungsgemaBen Einbauverfahrens in Ausge- 
staltung der Erfindung eine Schwelle vorgesehen, bei 
der die Teilbetonierung oberseitig mit von einem 
Schweilenende zum anderen Schweilenende gegen- 
uber der Laufebene der Schienen geneigt verlaufenden 
Abziehkanten fur die VerguBmasse versehen ist, wobei 
die Neigung ca. 1% betragen soil. Am einfachsten las- 
sen sich diese geneigt verlaufende Abziehkanten 
dadurch erzielen, daB die gesamte Oberseite der Teil- 
betonierung der Schwellen - mit Ausnahme selbstver- 
standlich der SchienenbefestigungshOcker - als 
geneigte Ebene ausgebildet ist. 
[001 1 ] SchlieBlich liegt es auch noch im Rahmen der 
Erfindung, die Schwellen mit einer eine exaktere Ein- 
messung beim Einbau ermOglichenden HOhenmarkie- 
rungen zu versehen. 

[0012] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung einiger Ausfuhrungsbeispiele sowie 
anhand der Zeichnung. Dabei zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine erfindungsgemaBe 
feste Fahrbahn unmittelbar nach dem Ver- 
gieBen der Schwellen, die im dargestelHen 
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Ausfuhrungsbeispiel als Einblock-Schweilen 
mit Gittertragerarmierung ausgebildet sind, 

Fig. 2 eine Teilaufsicht auf die Anordnung nach Hg. 

1 t wobei in der obersten dargestellten Ein- s 
block-Betonschwelle mit unten teilweise her- 
ausstehender Armierung diese 
Gittertragerarmierung im einzelnen gestri- 
chelt eingezeichnet ist, und 

10 

Fig. 3 einen Schnitt langs der Linien Ill-Ill in Fig. 2. 

[0013] Beim erfindungsgemaB Einbauverfahren fOr 
eine teste Schienenfahrbahn wird uber einer hydrau- 
lisch gebundenen Tragschicht 1 ein Gleisrost mit einer is 
Mehrzahl von Betonschwellen 2, die durch Gleise 3 
bzw. zu dem Gleisrost verbunden sind und wobei die 
Armierung der Betonschwellen zumindest teitweise aus 
der nur unvollstandig ausgebildeten Betonierung 5 der 
Schwellen herausragt, so angeordnet, da(3 die Schie- 20 
nenoberkanten in der gewQnschten spateren Fahrbahn- 
ebene verlaufen, wahrend die Bewehrung frei uber der 
Oberf lache 6 der hydraulisch gebundenen Tragschicht 1 
angeordnet ist. Zwischen den Schwellen 2 und der 
Oberf lache 6 der hydraulisch gebundenen Tragschicht 1 25 
ist eine Tragbewehrung 7 aus Langs- und Querbeweh- 
rungsstangen angeordnet, die in Sonderfailen ggf. auch 
unmittelbar an die Unterseite der Bewehrung 8 der 
Schwellen 2 angebunden sein kann. Diese Tragbeweh- 
rung 7 bildet die eigentliche Hauplbewehrung der festen 30 
Fahrbahn und entspricht funktionsmaBig der Beweh- 
rung, die bei den bisherigen Einbauverfahren mit vorge- 
fertigtem Betontrog diesen Betontrog versteifte. 
[0014] Die Justierung des Schwellenrostes uber der 
hydraulisch gebundenen Tragschicht 1 erfolgt mit Hilfe 35 
von Gewindespindeln. Die gezeigte Justiereinrichtung 
umfaBt eine HOhenverstellspindel 9, die sich uber eine 
Platte 10 auf der Oberf lache 6 der hydraulisch gebunde- 
nen Tragschicht 1 abstutzt und die durch eine Gewinde- 
bohrung des horizontalen Schenkels 11 eines 40 
Tragwinkels 12 veriauft, auf dem die Bewehrung 8 der 
Schwelle 2 aufliegt Der vertikale, ebenfalls mit einer 
Gewindebohrung versehene Schenkel 13 des Tragwin- 
kels 12 wird von einer zur horizontalen seitiichen Justie- 
rung dienenden Gewindespindel 1 4 durchsetzt, die sich 45 
ihrerseits an der Innenseite einer beweglichen abnehm- 
baren Schalung 15 abstutzt. Nach dem EingieBen der 
Betonschwellen, wobei die VerguBmasse im dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel bis zur Oberseite 16 der Teil- 
betonierung der Schwellen reichen soil, wird lediglich 50 
die der Vertkatverstetlung dienende Gewindespindel 9 
nach entsprechender Teilaushartung des Betons oder 
der sonstigen VerguBmasse 17 herausgeschraubt. Alle 
ubrigen Telle der Spindelverstelleinrichtung kflnnen in 
der VerguBmasse verbleiben. ss 
[001 5] In der Rgur 2 erkennt man oben deutlich die 
Ausbildung der Bewehrung 8 der Einblock-Beton- 
schwelle 2 in Form von zwei parallel zueinander ange- 



931 A1 4 

ordneten Gittertrdgern 18 mit jeweils drei die Kanten 
eines dreieckigen Prismas bildenden Langsstangen 19, 
20 und 21 und zwei diese verbindenden Maander- 
schlangen 22 und 23. 

[0016] Die Oberkante 24 der Schwellen 2, die als 
Abziehkante fOr den FOIIbeton bzw. die VerguBmasse 
17 dient, ist gegenuber der Schienenlaufebene mit 
einer Neigung von ca. 1% versehen, so daB nach dem 
Einbau der Schwellen in die teste Fahrbahn automa- 
tisch ein Wasserablauf von der M'rtte zur Fahrbahnsei- 
tenkante gewahrleistet ist. Ublicherweise sind ja zwei 
Schienenfahrbahnen nebeneinander angeordnet, 
wobei dann der Einbau so erfolgt, daB die Schwellen 
der linken Fahrbahn nach links mit ihrer Oberseite 
geneigt sind, und die anderen nach rechts. 
[0017] Bei 25 erkennt man eine HGhen- und Langsju- 
stiermarke, die dem besseren Einmessen und exakten 
Ausrichten durch den Verlegebautrupp dient. 
[0018] Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. So ware es neben 
weiteren alternativen MOglichkeiten zur Justierung der 
Gleisroste uber der hydraulisch gebundenen Trag- 
schicht 1 auch mOglich, anstelledergezeigten Einblock- 
Betonschwellen mit unten herausstehender Bewehrung 
8 Zweiblock-Betonschwellen zu verwenden, bei denen 
sich die Bewehrung durchgehend erstreckt und zwi- 
schen den einzelnen BlOcken freiliegt. Daruber hinaus 
k5nnte die Bewehrung der Schwellen auch in anderer 
Weise ausgebildet sein, als die dargesteltte bevorzugte 
Ausbildung als Gittertrdger. 

PatentansprOche 

1. Einbauverfahren fOr eine teste Schienenfahr- 
bahn, bei der die die Gleise oder Hilfsgleise tragen- 
den Betonschwellen, deren durchlaufende 
Bewehrung unten aus der nur teilweise ausgefOhr- 
ten Betonumhullung herausragt, zunachst zu 
einem Gleisrost vormontiert werden, anschlieBend 
uber einer Unterlagsschicht lagemaBig einjustiert 
und in eine VerguBmasse eingebettet werden, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gleisrost unter 
Zwischenordnung einer, ggf. unterseitig an die 
Bewehrung (8) der Schwellen angebundenen, 
Tragbewehrung (7) direkt uber einer hydraulisch 
gebundenen Tragschicht (1) ausgerichtet und die 
VerguBmasse (17), vorzugsweise unter Verwen- 
dung beweglicher abnehmbarer Seitenschalungen 
(15), auf die hydraulisch gebundene Tragschicht (1) 
aufgebracht wird. 

2. Einbauverfahren nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch die Verwendung von Einblock- 
Betonschwellen (2). 

3. Einbauverfahren nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwellen Zweiblock- 
Betonschwellen sind, deren Bewehrung im wesent- 
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lichen parallel zur Schwellenachse verlaufende, 
durch Bugel miteinander vertundene Baustahlst- 
angen umfaBt, die sich ats Verbindungselemente 
durchgehend durch beide EinzelblOcke erstrecken. 

5 

4. Einbauverfahren nach Anspruch 2 Oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bewehrung (2) 
sog. Gittertrager (18) mit jeweils drei die Kanten 
eines dreieckigen Prismas bildenden Ldngsstan- 
gen (19, 20, 21) und zwei diese verbindenden 10 
MSanderschlangen (22, 23) aufweist. 

5. Einbauverfahren nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleisroste 
uber Justierspindeln (9, 14) hOhen- und sertenmS- 15 
Big einjustiert werden. 

6. Einbauverfahren nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB fur die Justierung an der 
hydraulisch gebundenen Tragschicht (1) sich 20 
abstutzende, verloren mit eingebettete Justierwin- 

kel (12) mit Gewindebohrungen fur die Vertikal- und 
Horizontalverstellspindeln (9, 14) verwendet wer- 
den. 

25 

7. Schwelle zur Durchfuhrung des Einbauverfah- 
rens nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Teilbetonierung (5) ober- 
seitig mit von einem Schwellenende zum anderen 
Schwellenende gegenuber der Laufebene der 30 
Schienen geneigt verlaufenden Abziehkanten fur 
die VerguBmasse (17) versehen ist 

9. Schwelle nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Oberseite (16) der Teilbetonie- 35 
rung (5) - mit Ausnahme der 
SchienenbefestigungshOcker - als geneigte Ebene 
ausgebildet ist. 

9. Schwelle nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB die Neigung der Abziehkan- 
ten ca. 1% betragt. 

10. Schwelle nach einem der Anspruche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie mit einer H6hen- 45 
markierung (25) versehen ist. 
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